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Cognac-Alibi

Automobilisten berufen sich
gern auf das «Cognac-Alibi» -
also darauf, sie hatten erst nach
dem Autofahren, aber noch

vor dem Ins-Réhrchen-Blasen
Alkohol getrunken. Damit kom-
men sie aber nicht weit: Wer
vor der Kontrolle trinkt, um das
Ergebnis zu verfalschen, macht
sich strafbar. Was etwas salopp
«Cognac-Alibi» genannt wird,
heisst in der Fachsprache auch
Nachtrunk. Bestrafung und
Ausweisentzug drohen auch,
wenn jemand die Atemalkohol-
oder Blutprobe anderweitig ver-
eitelt - etwa indem er absicht-
lich neben das Réhrchen pustet.
NORINA MEYER
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Wohnungen stehen
derzeit in der Schweiz
leer. Das sind deutlich
mehr als im Vorjahr:
2017 waren es 8020 we-
niger. Spitzenreiter ist
der Kanton Solothurn,
er hat schweizweit die
hochste Leerwoh-
nungsziffer. Fast 3 Pro-
zent aller Wohnungen
sind nicht vermietet.
Am wenigsten freie
Wohnungen finden
sich im Kanton Zug. Da
sind es 0,44 Prozent.
Allgemein steigt der
Leerwohnungsbestand
seit 2010 kontinuierlich
an - selbst in der Region
Zirich. Dort allerdings
nur um minimale

0,09 Prozent gegeniiber
dem Vorjahr. NoriNA MEYER
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Ein E-Bike-Rowdy hat mich umgefahren -
warum zahlt die Versicherung nicht?

Ich wurde von einem E-Bike angefahren. Doch die Versicherung
des Fahrers lehnt jegliche Leistung ab. Sein Verschulden sei nicht

nachgewiesen. Zu Recht?

Ja. Bei Unféllen mit
E-Bikes sind Fuss-
géanger schlechter
geschiitzt als bei
Kollisionen mit
einem Auto. Denn

Nicole Mullﬁr, ein Autohalter haftet
Fachbereic e
Konsum unabhiéngig davon,

ob ihn ein Verschul-

den trifft - er muss fiir die sogenannte
Betriebsgefahr einstehen, die sein
Motorfahrzeug mit sich bringt.

E-Bikes gelten zwar auch als Mo-
torfahrzeuge, doch der Gesetzgeber
hat die Haftung entschirft. E-Bike-
Fahrer haften nur, wenn ihnen ein
Fehlverhalten und damit ein Ver-
schulden nachgewiesen werden
kann. Das gilt auch fiir «<schwere»
E-Bikes, also jene mit einer Tretunter-
stiitzung bis 45 Kilometer pro Stunde.

Schwierig zu beweisen. Bei E-Bikes ist
es oft unmaoglich, den Hergang des
Unfalls und damit das Verschulden der
Beteiligten zu eruieren. Meistens gibt
es keine Bremsspuren, das Fahrzeug
wird vor Eintreffen der Polizei weg-
gerdumt, und es gibt keine Blechschi-
den, die Riickschliisse erméglichen.
Wenn das Verschulden nicht beweis-

bar ist, verlieren die Geschadigten
jegliche Anspriiche auf Schaden-
ersatz. Dann muss auch die Versiche-
rung des E-Bike-Fahrers nichts
bezahlen.

Verschiedene Juristen und Ver-
kehrsexperten sind der Ansicht, dass
die verminderte Haftung der Realitét
nicht gerecht wird und E-Bikes wie
Autos behandelt werden sollten.
Grund ist die Physik: Auch wenn ein
E-Bike «nur» doppelt so schnell fahrt
wie ein normales Velo, hat es die vier-
fache Energie. Entsprechend ldnger
wird der Bremsweg. Dass vermehrt
Personen damit fahren, die nicht fit
genug fiir ein normales Fahrrad sind,
mindert die Gefahr auch nicht gerade.

Auf jeden Fall gilt: Geben Sie nicht
zurasch auf und lassen Sie sich bera-
ten, zum Beispiel vom Beobachter-
Beratungszentrum. Sie konnen sich so
mit Argumenten «bewaffnen», um
die Versicherung umzustimmen. Und
vielleicht sind sogar die Strafbehor-
den zum Schluss gekommen, dass der
E-Bike-Fahrer den Unfall schuldhaft
verursacht hat. Schliesslich bliebe
Thnen noch die Moglichkeit, sich an
den Ombudsmann der Privatversiche-
rung zu wenden.
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